SISTEMA DE

TRANSMISSAO
DE FORCA

Antes de falarmos

propriamente dos
Sistemas, vamos
comecar do zero,
falando dos veiculos.
Veiculo é qualquer meio
utilizado para
transportar objetos ou
pessoas.

TRANSMITINDO
NOGOES DE
TRANSMISSAO

Para sair do lugar, o
veiculo precisa de uma
forca capaz de
movimentar suas rodas.
Essa forga é produzida
pelo motor e percorre
um longo caminho,
antes de chegar até as
rodas. Esse caminho &
composto de varias
pecas que, juntas,
formam um Sistema de
Transmissao de Forca.



O Veiculo

Numa linguagem bem simples,
podemos dizer que veiculo é um
motor sobre rodas que serve
para conduzir pessoas ou
coisas de um lugar para o outro.
Dos enormes caminhdes que
transportam toneladas de carga,
aos minusculos karts de corrida
onde s6 cabe o piloto, eles
variam de tudo que € jeito.
Principalmente no que se refere
a acomodacao do que for
transportado e a capacidade do
motor.

O Motor
O motor é a fonte de energia
dos veiculos. Se for a
combustéo, como na maioria
dos automdveis, caminhdes e
Onibus, ele transforma o calor
produzido na queima do
combustivel em uma forca
capaz de movimentar suas
rodas. Mas sozinho ele nao
consegue sair do lugar. Para
isso, toda a forga gerada tem
que ser levada até as rodas.
E é ai que a coisa pega.

Para vocé entender melhor, inventamos
um automoével com tracao nas 4 rodas,
que mostra toda a turma. Veja sé6.

Uma Turma da Pesada

EIXO CARDAN

Motor l& na frente, rodas |a atras. Todo veiculo de
tracéo traseira, com motor na frente, tem pelo menos
um eixo cardan. E quanto mais comprido for o
caminhao, por exemplo, mais complicado fica levar a
forga do motor as rodas. Pode precisar de dois, trés
ou até mais eixos cardan.

O eixo cardan é basicamente um tubo de metal
resistente com articulagdes nas extremidades, onde
sao acopladas as cruzetas. O cardan gira, se mexe
para cima e para baixo acompanhando os
movimentos da suspensao e, conforme a aplicacao,
aumenta e diminui de comprimento.

Lembra daquele caminhao imenso que
vocé ultrapassou (ou que ultrapassou
vocé)? Nao tinha um tubo comprido
embaixo dele girando alucinadamente?
Muito prazer, eixo cardan.

DIFERENCIAL

Talvez seja, depois do motor, 0 mais
complexo sistema mecanico de um
veiculo. O eixo diferencial cumpre
uma série de funcoes.

Vocé ja parou para pensar como é
que a forga que vem do motor la na
frente, chega até aqui atras e da um
giro de 90 graus para chegar as
rodas? E quando o veiculo atola,
como é que uma roda gira
livremente enquanto a outra fica
parada? E a forca que chega ao
diferencial numa rotagéo e sai dele
em outra, reduzida, compativel com
a rotacao que as rodas devem ter?
Pois é. No automével, no caminhdo
e no trator, existe sempre um eixo
diferencial, que faz tudo isso e mais
um pouco.

Sao principalmente utilizadas em automdveis
com tragao dianteira para levar a forga do motor
as rodas. Sua funcao é parecida com a de um
eixo cardan, guardadas as proporgoes.

Pelo projeto inovador, transmite a forga de forma
constante, sem trepidacoes, independente dos
movimentos da dire¢éo e da suspensao.

@

A Transmissao
Para a transmissao de energia do motor as
rodas acontecer direitinho, uma turma da

pesada entra em agao.

Como vocé viu, a coisa
nao é tao simples. Esse
sistema todo tem um
equilibrio assegurado
no projeto cuidadoso
que as montadoras de
veiculos fazem por meses,
até anos a fio, antes de langar um novo
veiculo. Para saber que modelo de
componente vai nesse sistema, tem que ser
considerada a forca do motor, a quantidade
de carga que o veiculo vai transportar, a
velocidade que ele deve ter, e assim por
diante.

O desempenho de cada componente afeta a
transmissao, e impacta nos outros
componentes individualmente. Quando um
caminhao projetado para transportar 10
toneladas carrega 15, todo o sistema
trabalha fora de especificagao. E se uma
das centenas de pecgas néo aguentar, vai
tudo pro brejo. E mais ou menos como um
encanamento em casa. Se néo estiver tudo
certo, proporcional e equilibrado, quando a
agua entrar numa ponta, vao aparecer
vazamentos no caminho e alguma coisa vai
arrebentar. Num veiculo, em vez de agua
temos o torque. Quando ele é aplicado
numa ponta, vai atravessar todo o sistema
até chegar ao ponto em que os pneus

tocam no solo. E ai o veiculo anda. @ ‘
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MAS AFINAL DE CONTAS
0 QUE E 0 TORQUE?

Torque, simplificando muito mesmo,
pode-se dizer que é a forga do motor, que
permite que o veiculo ande, retome a
velocidade, suba aclives, reboque outro
veiculo, etc. Quanto maior o torque, mais
forga tem o veiculo. De acordo com a
situacé@o, um veiculo precisa de mais ou
menos torque (ou poténcia, sempre
simplificando). Se vocé ja tentou subir a
serra em 42 ou 52 marcha, sabe do que
estamos falando.

0 QUE VEM POR Ai...

Seja Original. Seja SPICER.

O almanaque 2 trata de Qualidade. Os almanaques 3 a 7 trazem os
Cardans SPICER. Na sequencia, do 8 ao 13 temos as Juntas Homocinéticas
SPICER. Do 14 ao 17 é a vez dos Eixos Diferencias SPICER. E fechando essa
colecdo, o almanaque 18 fala de Suspensao SPICER. Uma colecao e tanto.
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Tipos de Transmissao

Quem comanda essas mudangas de torque
€ a transmissao (ou cambio, ou caixa de
mudangas, como queiram). Sao dois os
tipos mais comuns de transmissao: a
manual e a automatica. Na transmissao
manual as mudangas sao selecionadas
pelo motorista através da alavanca de
cambio. Precisa de mais torque? Reduz a
marcha. Mais velocidade? Aumenta a
marcha. Ja na transmissao automatica, o
mesmo ocorre independente da acao do
motorista sobre a alavanca de cambio. Um
sistema interpreta quando o veiculo precisa
de mais torque ou velocidade e muda as
marchas automaticamente. E um conforto
ao qual ndo estamos muito acostumados.
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